Futur Proche

aménagement, urbanisme & paysage iy S

Haut-Leon Communauté
Commune de Saint-Pol-de-Léon

|Ha Ut'Léon Saintﬁ
Clommunaute Pol

-—-T-_i-_-\-_—— Kastell pgol

PLAN LOCAL D'URBANISME

Modification de droit commun N°]

Phase enquéte publique

Avis des services de |'Etat et des

Personnes Publiques Associées
émis dans le cadre de |la notification

Prescrite le : Approuvée le :
Elaboration du PLU 03/07/2012 29/04/2015
Modification simplifiée n°1 06/11/2020 27/10/2021
Modification de droit commun n°1 30/09/2021

Siége social : 2 rue Alain Bombard / 44 821 SAINT-HERBLAIN Cedex / @ 02 40 76 56 56
Agence Bretagne: 6 rue de Porstrein / 29 200 BREST / @ 06 4557 32 29
&4 contact@futur-proche.fr / www.futur-proche.fr



PREFET _ Direction de la coordination des politiques
ZUMHMSTERE publiques et de I'appui territorial
ﬁ}{zﬁzgﬁ Bureau de la coordination
Le Préfet

Quimper,le 2 & MARS 2022

Affaire suivie par: M. Romain GOURLAOUEN LE PREFET
Tél:02.98.76.27.81 .
Mél : romain.gourlaouen@finistere.gouv.fr 3

M. le Président de Haut-Léon Communauté

OBJET : Avis sur le projet de modification n°1 du Plan Local d’Urbanisme (PLU) de Saint-Pol-de-Léon

REF : Votre courrier de saisine en date du 19 janvier 2022

Conformément a l'article L153-40 du code de l'urbanisme, vous m’avez notifié par courrier en date du
19 janvier 2022, recu dans mes services le 24 janvier 2022, le projet de modification n°1 du PLU de la
commune de Saint-Pol-de-Léon.

Ce projet de modification portant sur deux points a fait 'objet d‘une analyse par les services de la
direction départementale des territoires et de la mer (DDTM).

Le projet d'ouverture a l'urbanisation de la zone 2AUb de Mezarc’hant est motivé d’une part par
I'installation de la brigade de Gendarmerie Maritime Finistére Nord dans I'ancien batiment désaffecté
du Trésor Public (batiment adjacent & la zone) et la nécessité de réaliser sept logements de fonction et
d‘autre part par un projet de lotissement pavillonnaire pour une trentaine de logements sociaux.

En application de l'article L153-38 du code de l'urbanisme, les délibérations motivées du conseil
municipal et du conseil communavutaire argumentent de ['utilité de l'ouverture a l'urbanisation de la
zone 2AUb par l'opportunité d'un projet global de caserne de gendarmerie et d’un projet de logements
sociaux. Cependant, le dossier ne fournit aucun élément chiffré pour justifier des besoins.en logement
sur le territoire. L'urbanisation de la zone 2AUb, hormis I'enceinte de la caserne n’est donc pas
véritablement justifiée.

Les logements locatifs sociaux pourraient étre répartis sur les zones 1AU non baéties identifiées au
rapport de .présentation (environ 10 ha). Certaines de ces zones sont par ailleurs situées en dents
creuses ou sont concernées par des servitudes de mixité sociale. Le PADD du PLU prévoit de favoriser le
renouvellement urbain et d‘exploiter les opportunités en matiére de densification urbaine. Le projet
pourrait également favoriser de nouvelles formes urbaines telles que I'habitat individuel groupé ou petit
collectif moins consommateur en foncier.

Pour atteindre des objectifs de réduction de la consommation d’espace, dans le cadre du SRADDET et
de la loi Climat et Résilience, il est nécessaire de mener une politique fonciére ambitieuse. Il s'agit de
lutter contre la rétention fonciére et de favoriser I'émergence de nouveaux modes d'aménagement plus
économes en foncier.

42, boulevard Dupleix
29 320 QUIMPER Cedex
Tél: 0298 76 29 29
www.finistere.zouv.fr



Par ailleurs, le secteur sera raccordé au réseau d’assainissement collectif. Le dossier de notification
précise que la station d‘épuration dispose d’une capacité suffisante pour réceptionner les nouveaux
effluents, sans évaluer la capacité organique disponible. Or, il a été constaté des déversements en téte
de station et sur le systéme de collecte avec une forte charge de pollution et une charge organique
importante les jours de pointe (jusqu’a 99 % de la capacité nominale). Par courrier du 21 juin 2021, les
services de I’Etat vous ont informé, de la non-conformité de la station d'épuration et rappelé la date
d’échéance au 31 décembre 2021 d'une étude diagnostique, non initiée a ce jour.

Lors du comité de pilotage relatif au programme « Petites villes de demain » qui s’est tenu a la mairie de
Saint-Pol-de-Léon le 9 mars dernier, il a été rappelé par les services de la DDTM, la nécessité de prendre
en compte la notion de Zéro Artificialisation Nette (ZAN) et la nécessité de densifier les opérations
d’urbanisation afin de limiter 'artificialisation des sols.

Le projet n’est pas remis en cause, mais il est nécessaire de s’assurer au préalable que le réseau
d’assainissement n‘aura pas d‘impact sur l'environnement par la réalisation d‘un diagnostic. Si ce
diagnostic démontre la nécessité de travaux, ceux-ci devront étre mis en ceuvre avant la réalisation du
projet de logements. Ainsi, plus cette procédure de diagnostic sera lancée rapidement et les travaux
éventuels réalisés, plus ce projet de logements aura des chances de ne pas étre retardé.

En conséquence, dans l'attente de la mise en conformité du systéme d‘assainissement collectif, il vous
est demandé de limiter les extensions d‘urbanisation et d’autoriser uniquement le projet de caserne de
la gendarmerie maritime .

Préfet,
ire Général

ristophe MARX

Copie : DDTM, DCL et Mme la Sous-Préféte de Morlaix



AGRICULTURES

& TERRITOIRES

CHAMBRES D'AGRICULTURE
BRETAGNE

Territoire « Morlaix »

Objet :

Commune de

ST POL DE LEON
Modification de droit
commun n°1 du PLU

Dossier suivi par :
Thomas CABARET
0298413310

06 77 04 65 85
thomas.cabaret
@bretagne.chambagri.fr

Adresse de correspondance :
Chambre d’agriculture
Antenne de Morlaix
Aéroport

CS27934

29600 Morlaix Cedex

0298 8897 60

Morlaix

@bretagne.chambagri.fr
chambres-agriculture-bretagne.fr

Monsieur le Vice-Président
Haut-Léon Communauté
29, rue des Carmes

BP 116

29250 SAINT POL DE LEON

Morlaix, le 11 mars 2022

Monsieur le Vice-Président,

Conformément aux dispositions du code de I'urbanisme, vous nous avez transmis copie de votre
projet de modification de droit commun du Plan Local d’Urbanisme de Saint-Pol de Léon afin de
recueillir nos observations.

Cette demande porte sur l'ouverture a l'urbanisation du secteur de Mezarc’hant, classé
aujourd’hui en 2AUb

Si ce secteur peut présenter des facilités de mobilisation pour de I'urbanisation, en I'état, il
présente toujours un intérét agricole de par les potentiels agronomiques offerts. Votre rapport
fait état d’absence de potentiel agricole sur ce terrain alors que celui-ci faisait encore I'objet
d’une déclaration au RGP en 2016. L'exploitation de ces parcelles a cessé depuis, par simple
volonté des propriétaires fonciers.

Nous notons que la gendarmerie maritime s’inscrit uniquement sur les parcelles AS n°24 et 25
situées hors zone 2AUb. L'ouverture a 'urbanisation de cette zone n’a donc pour objet que la
création de logement dont il n’est pas fait état de la quantité qui sera affectée en logement de
fonction associés a la gendarmerie. Parallelement nous relevons sur votre PLU des secteurs
d’urbanisation 1AU toujours mobilisables proches de la centralité (voir page 27 du projet de
modification n°3).

Des lors, avant de rechercher a étendre la ville, nous estimons qu’il serait plus judicieux de
chercher a mobiliser ces espaces.

A ce titre, nous présentons des réserves sur cette opération.

Nous vous prions de croire, Monsieur le Vice-Président, en I'expression de nos salutations
distinguées.

L’Elu Chambre d’agriculture,
Thierry MERRET

—

kY .



@ CCI METROPOLITAINE

BRETAGNE OUEST

Le Président de la délégation de Morlaix
Monsieur Bernard FLOCH
Vice-Président
HAUT LEON COMMUNAUTE
29 rue des Carmes / BP 116
29520 SAINT POL DE LEON

Morlaix, le 14 février 2022

Monsieur le Vice-Président,

Par courrier en date du 19 janvier 2022, vous avez adressé a la Chambre de commerce et d’industrie
métropolitaine Bretagne ouest le dossier de modification n°1 du Plan Local d'Urbanisme de votre
commune et je vous en remercie.

Cette modification vise notamment a permettre 'ouverture a l'urbanisation fa zone 2AUb située dans le
secteur de Mezarc’hant.

Ce projet permettra, tout d'abord, l'accueil de services publics (notamment la future brigade Finistére
nord de la gendarmerie maritime qui contribuera aux services présents sur le port de Roscoff Bloscon)
tout en réinvestissant des batiments déja existants et, d'autre part, une densification urbaine par de
'habitat en proximité immédiate de la centralité de la commune de Saint Pol de Léon

Au regard de ces éléments la CCIMBO ne formule pas de remarque particuliére.

Je vous prie d’agréer, Monsieur le Vice-Président, 'expression de mes sentiments les meilleurs.

Jean-Paul CHAPALAIN

Aéroport | CS 27934 | 29679 Morlaix cedex
T 0298623939 | F 0298623950 | www bretagne-ouest cc bzhi



Stéphane LE DOARE
Vice-Président délégué aux
infrastructures et au désenclavement

Quimper, le ~ 2 WARS 2022

Monsieur Jacques EDERN
Président
Penn-ar-Bed Haut Léon Communauté
29, rue des Carmes
LE DEPARTEMENT 29250 SAINT-POL-DE-LEON

Objet : PLU de St Pol de Léon modification n°1

Monsieur le Président, ¢ (qu Co QQC&UC»

Par lettre en date du 19 janvier 2022, vous sollicitez le Département au sujet de la modification
de droit commun n°1 du PLU de St Pol de Léon. Ce projet de modification de PLU porte sur la
modification du réglement et des orientations d’aménagement et de programmation, dans la
perspective d’ouvrir a I’urbanisation la zone 2AUb au lieu-dit Mezarc’hant, rue de Verdun en
St Pol de Léon.

La zone 2AUb concernée se compose des parcelles AS. 246, 259, 303, 302, 261, 285 et 284.
L’objet du projet est de reclasser cette zone en 1AUD, destinée a « I'habitat et aux activités
compatibles avec I'habitat » afin de permettre la réalisation d’une opération de construction de
gendarmerie maritime. L’accés a cette zone s’effectuerait par une voie communale dénommée
rue de Verdun.

A I’analyse des éléments du dossier, je vous informe que ce projet de modification de droit
commun de PLU n’appelle pas d’observations de la part des services du Département.

Pour votre entiére information, votre dossier est suivi au sein des services du Conseil
départemental par Erwan LE BARILLEC, de I’Agence Technique du Pays de Morlaix Centre-
Finistére, que vous pouvez contacter au 02.98.19.10.90 ou par courriel
erwan. lebarillec(@finistere.fr pour tout renseignement complémentaire.

Je vous prie de croire, Monsieur le Président, a I’assurance de mes salutitions les meilleures.
L3
-..1&5-‘ &
Pour le Président et par délégation,
ssident,

Stéphane LE DOARE

Tél = Pgz : 02 98 76 20 20 - contact@finistere.fr

Conseil départemental du Finistére,
Kuzul-departamant Penn-ar-Bed,
32, bd Dupleix, CS 29029,

29196 Quimper - Kemper Cedex



BRETAGNE

Direction générale des services
Pennrenerezh ar servijou

Direction de I’aménagement et de ['égalité Monsieur Jacques EDERN

Péle planifications territoriales Président du Haut-Léon Communaute
Personne chargée du dossier : Arnaud DEGOUYS, 29 rue des Carmes

Chargé de la planification régionale et du SRADDET Maison des services au public

Tél. : 029009 17 37 BP 116

Courriel : arnaud.degouys@bretagne.bzh 29250 SAINT-POL-DE-LEON

—> Référence a rappeler dans toutes vos correspondances
N°: 359672/DIRAM/POPLAN/AD

Rennes, le  ~ 2 MARS 2022

Objet : Modification du PLU
Monsieur le Président,

Je vous informe que la Région a bien réceptionné les éléments concernant votre dossier : Modification du PLU
le 24 janvier 2022 et je vous en remercie.

Dans le cadre de la démarche Breizh COP le Conseil régional a souhaité s’engager dans I'écriture du projet de
développement durable de notre région pour 2040, avec toutes les collectivités, acteurs économiques, associations,
citoyen-ne-s de Bretagne.

Le 18 décembre 2020, 4 Vissue de trois années de co-construction avec et dans les territoires, le Conseil régional
a adopté le Schéma Régional d’Aménagement, de Développement Durable et d’Egalité des Territoires
(SRADDET), volet réglementaire de la démarche Breizh Cop. Le 16 mars 2021, le SRADDET a été approuvé par
arrété du Préfet de Région et rendu exécutoire.

Les Schémas de Cohérence Territoriaux (SCOT) de Bretagne devront donc désormais prendre en compte les objectifs
du SRADDET, et étre mis en compatibilité avec ses régles générales, et ce dés leur prochaine révision. 1l revient ainsi
au SCOT, en tant que document pivot, d’intégrer et territorialiser les documents de planification supérieurs (dont le
SRADDET) vers les Plans Locaux d'Urbanisme communaux ou Intercommunaux (PLU-I) et les documents en tenant
lieu.

Toutefois, dans la continuité des engagements volontaires et partagés pour le développement durable de la Bretagne
pris par les collectivités dans le cadre de la démarche Breizh COP, et au regard des enjeux posés pour la Bretagne,
nous vous invitons a anticiper et intégrer dés aujourd’hui les objectifs et régles générales du SRADDET dans
I’élaboration ou la révision de votre Plan Local d’Urbanisme communal ou Intercommunal (PLU-I). Cette prise en
compte, bien que non obligatoire, est tout a fait possible et peut intervenir avant méme I’élaboration ou la révision
du SCOT de votre territoire, en avance de phase sur la déclinaison réglementaire des objectifs de la Breizh COP.

L'engagement des collectivités et établissements publics par les documents d’'urbanisme et de planification est central
pour atteindre les objectifs de la Breizh COP a I'échelle régionale.

Afin de faciliter cette prise en compte anticipée et volontaire du SRADDET par les documents infra régionaux, le
SRADDET approuvé est consultable sur www.breizhcop.bzh et www.bretagne.bzh/sraddet.

Comptant sur votre mobilisation dans la mise en ceuvre de ce projet d’avenir, je vous prie d’agréer, Monsieur le
Président, I'expression de mes salutations tres distinguées.

Pour le Président du Conseil régional,

REGION BRETAGNE RANNVRO BREIZ
’ _283 avenue du Général Patton - CS 21101 - 35711 Rennes cedex 7 283 baliar Jeneral Patton - CS 21101 - 35711 Roazhon cedex 7
Tél:0299271010  twitter.com/regionbretagne  facebook,.com/regionbretagne bzh Pgz:0299271010  CimitheenotuleedGHbHIEIT - Mhcebook com/regionbretagne.bzh

Adresser toute correspondance sous forme impersonnelle @ Monsieur le Président du Conseil régional de Bretagne.
SIRET : 233 500 016 00040 » TVA intracommunautaire : FR10 233 500 016



Syndicat mixte

d U Lé on Landivisiau, le 18/02/2022

J

Monsieur le Président
Haut-Léon Communauté
Maison des Services Au Public
29 rue des Carmes - BP 116
29250 SAINT POL DE LEON

Obiet : Modification n°1 du PLU de Saint Pol de Léon
Monsieur le Président,
Par courrier en date du 19 janvier 2022, vous m'avez adressé le dossier de modification n°1 du PLU de la

commune de Saint Pol de Léon, afin de recueillir 'avis du Syndicat Mixte du Léon en tant que porteur du SCOT.

Le projet de modification du PLU de la commune de Saint Pol de Léon a pour objet d'ouvtir a I'urbanisation une
zone 2AUD située dans le secteur de Mezarc'hant, rue de Verdun, en continuité de 'agglomération.

Je vous informe que le dossier de modification n’appelle pas d'observation de ma part.
Je vous prie d'agréer, Monsieur le Président, 'assurance de ma meilleure considération.

Le Président
rard FLOCH

SYNDICAT MIXTE DU LEON (SCOT)
BP 30122 - 20401 LANDIVISIAU




SNCF IMMOBILIER
DIRECTION IMMOBILIERE TERRITORIALE DE L'OUEST

15, Boulevard de Stalingrad - 44 000 NANTES

Nantes, le (f Lozl
Monsieur le Vice-Président

De Haut-Léon Communauté
Maison des Services Au Public
29, rue des Carmes

BP 116

29250 SAINT-POL-DE-LEON

A lattention de Mme KERBOUC’H Anne

N/Réf . 2203D0074PVI-SG-RD
Affaire suivie par Rozenn DEFFAINS / rozenn.deffains@sncf.fr

Objet : Modification du PLU Commune de SAINT-POL-DE-LEON (29)

Monsieur le Vice-Président,

Vos services ont transmis le 19 janvier 2022, la demande de modification du Plan Local
d'urbanisme de la commune de Saint-Pol-de-Léon a la Direction Immobiliére Territoriale
Centre Quest.

Nous vous prions donc de trouver ci-dessous nos préconisations :
Passage a niveaux ;

La sécurité est une priorité majeure de SNCF Réseau, particulierement aux passages a
niveau. SNCF Réseau développe depuis plus de 15 ans une politique de sécurisation qui
s’inscrit dans les plans ministériels successifs (plan Bussereau 2008, plan Cuvillier 2013, plan
Gayte 2019). Le maintien des niveaux de sécurité atteints et 'engagement d’actions pour les
élever chaque fois que nécessaire sont inhérents a toutes les politiques déployées et mises
en csuvre au sein du groupe SNCF.

L’article 132-7 du code de 'urbanisme, modifié par la loi d’orientation des Mobilité en décembre
2019, prévoit que « les gestionnaires d’infrastructure ferroviaire ayant au moins un passage a
niveau ouvert au public dans 'emprise du schéma de cohérence territoriale ou du plan local
d'urbanisme » soient associés a l'élaboration de ces schémas ou plans. La collectivité
territoriale devra solliciter SNCF Réseau pour avis sur d’éventuels projets urbains a proximité
des voies ferrées. Elle est tenue d’évaluer 'impact de ces évolutions sur le volume et la nature
des flux appelés a franchir les passages a niveau de la zone d’étude. De plus, lors de tout
projet daménagements urbains aux abords des passages a niveau, les préconisations de
visibilite et de lisibilité routiére doivent étre préservées (aucune construction, aucune
implantation de panneaux publicitaires, ...).



Par ailleurs, SNCF Réseau souhaite préserver les emprises pres des passages a niveau pour
permettre leur suppression ou leur aménagement éventuels.

Pour tous les travaux a proximité d’'un passage a niveau, les préconisations édictées par le
CEREMA dans la note d'information 133 « les travaux routiers a proximité des passages a
niveau » devront étre appliquées et le gestionnaire ferroviaire devra étre contacte.

Plans de zonage et réglements des PLU et PLUi :

Les plans de zonage :

Conformément a la [oi SRU et a 'abrogation le 10 novembre 2004 de la circulaire DAU-DTT
n° 90-20 du 5 mars 1990 préonant I'instauration d’un zonage ferroviaire spécifique, il est
demandé de bien vouloir maintenir les emprises ferroviaires dans un zonage banalisé. Nous
soulignons que les fonciers nécessaires a notre activité ne sont ni agricoles, ni a
inscrire en zone naturelle, notre activité étant une activité industrielle.

Les réglements :

L’article du réglement des zones traversées par le chemin de fer devra comporter la mention
« sont autorisés les constructions de toute nature, installations, dépoéts et ouvrages
nécessaires au fonctionnement du service public et a 'exploitation du trafic ferroviaire ».

Rejet des eaux pluviales :

Aux abords des gares et des sites ferroviaires, les collectivités devront veiller, dans le cadre
des nouvelles opérations d’aménagement, a ne pas rejeter leurs eaux pluviales sur les
emprises ferroviaires.

Pour les secteurs déja urbanisés, les collectivités mettront en ceuvre des solutions visant a
réduire les rejets d’eau vers les emprises ferroviaires.

Périmeétres de protection réglementaire aux abords des parcelles ferroviaires :

De maniere générale, vigiler sur les périmétres de protection réglementaires envisagés aux
abords des parcelles ferroviaires (attention aux orientations d’aménagements paysagers qui
peuvent influencer la réalisation des travaux).

La maintenance et I'entretien de nos ouvrages doivent pouvoir &tre réalisés sans modification
des zonages réglementaires a venir.

Maitrise de la végétation ;

La maitrise de la végétation dans les emprises ferroviaires est indispensable pour garantir la
sécurité et la régularité des circulations ferroviaires ainsi que la sécurité des agents. Elle
impligue une maintenance et un entretien rigoureux des voies et de leurs abords. Dans ce
contexte, la politique de maitrise de la végétation vise les objectifs suivants : aucun vegétal
sur la partie ballastée et ses bas-c6tés immédiats, une végétation limitée sur les bandes de
proximité et une végeétation éparse de faible développement sur les abords (cf. schéma ci-
dessous).

Ce sont ces objectifs que SNCF ambitionne par les plans de remise a niveau de la végétation
dans les emprises ferroviaires qui vont étre mis en ceuvre dans les années a venir. Les



documents d’'urbanisme (PLU et PLUi notamment) devront nous permetire ce niveau de
maitrise de la végétation a terme, tout en préservant les intéréts environnementaux.

La délimitation d’espaces boisés classés ou de haies protégées ou d'arbres remarquables sur
les emprises ferroviaires contraindrait fortement la maitrise de la végétation et ne permettrait
plus d’élaguer ou abattre les arbres qui risquent de tomber sur les voies et/ou les caténaires.

La présence d’espaces boisés classés ou de haies protégées ou d'arbres remarquables sur
les parcelles riveraines des emprises ferroviaires peut également s’avérer contraignante pour
les riverains a qui il pourra étre demandé d’abattre certains arbres présentant un risque pour
les circulations ferroviaires (cas des arbres situés trés proches de nos emprises).

OBJECTIFS DE VEGETATION
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Travaux d’entretien et de maintenance :

Dans les années a venir, une priorité est donnée a différents travaux liés au renouvellement,
a la maintenance et a Pentretien du réseau ferré national. lls sont planifiés et nécessitent
I'utilisation de bases travaux de SNCF Réseau. Les collectivités veilleront a ne pas pejorer
leurs accés routiers.

Les servitudes d’utilité publique :
La commune de Saint-Pol-de-Léon est traversée par la ligne :
- 447 000 de Morlaix a Roscoff

Le tableau de synthése :
Les coordonnées du service gestionnaire de la servitude T1, indiquees ci-dessous, doivent

étre reprises dans un tableau de synthése situé en préface de la liste des fiches relatives aux
différentes servitudes :



SNCF IMMOBILIER
DIT Centre Ouest
15 Boulevard Stalingrad
44000 NANTES

La fiche T1:

Les servitudes d’utilité publique s’appliquant le long du domaine ferroviaire doivent étre
mentionnées dans la fiche T1 dont vous trouverez un exemplaire, avec sa notice explicative,
en annexe. Ce document reprend les mesures édictées par la loi du 15 juillet 1845 sur la police
des chemins de fer, et doit, pour étre opposable aux tiers, étre intégré dans le PLU. Une
nouvelle fiche est en cours de rédaction dans le prolongement de leur modification dans le
prolongement de Pordonnance 2021-444 du 14 avril 2021 et de son décret d’application
n°1772-2021 en date du 22 décembre 2021. Ces deux textes modifient le régime de protection
du domaine public ferroviaire, constitué des servitudes administratives établies dans l'intérét
de la protection, de la conservation ou de l'utilisation du domaine public ferroviaire. Ce régime
juridigue était initialement issu de la loi du 15 juillet 1845 sur la police ces chemins de fer ou
des réglements de grande voirie qui ont été abrogés par différents textes.

Le plan de servitudes :

Les terrains du chemin de fer devront apparaitre sur le plan de servitudes sous une trame
spécifique conforme a I'article A126-1 du Code de I'Urbanisme, en précisant qu’il s’agit d’'une
zone d’'emprise ferroviaire.

T \\\\\ Zone ferroviaire en bordure de laquelle s’appliquent les servitudes
\ relatives au chemin de fer.

Les modalités de participation de ’Etat a I'association :
Je vous demande de bien vouloir me rendre destinataire d’'un exemplaire du dossier arrété
préalablement a son approbation

Je reste a votre disposition pour toute précision complémentaire et vous prie d'agréer,
Monsieur le Vice-Président, 'expression de ma consideration distinguée.

Le Responsable du Péle Développement et Valorisation

2



A PROPOS DE SNCF RESEAU

Au sein du groupe SNCF, I'un des premiers groupes mondiaux de mobilité
et de logistique, SNCF Réseau développe, modernise et commercialise
I'accés au réseau ferré.

SNCF Réseau est le garant de la sécurité et de la performance

de 30 000 km de lignes, dont 2000 de LGV avec 800 km supplémentaires
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GARANTIR LA SECURITE
A PROXIMITE D'UNE VOIE
FERREE

SUR VOTRE TERRITOIRE, VOUS MENEZ OU
VOUS AVEZ CONNAISSANCE D'UN PROJET DE :

s srsrr
%l’l’l’l

e construction a
proximité d'une voie ferrée
(lotissements, entreprise,
aménagement public,...)
La suppression du risque est a la charge
du promoteur (installation de clétures
par exemple).

o aménagement aux abords
d'un passage a niveau
Un passage a niveau constitue une
infrastructure commune entre les
domaines routiers et ferroviaires.
Toute modification de son environnement
doit faire I'objet d'une analyse de risque, et
étre présentée & SNCF Réseau pour avis.

e aménagement de
cheminements doux
La gestion des cheminements doux sur
un passage a niveau releve du domaine
de la commune (liaison douce, voie verte,
piste cyclable,...).

VOTRE INTERLOCUTEUR SNCF RESEAU
BRETAGNE - PAYS DE LA LOIRE :

L,

vy sl e

DANGER

K

e vous assiste
dans l'analyse des risques

s apporte
ses préconisations

« rappelle
les procédures et la
réeglementation en cours

NOUS CONTACTER LE PLUS EN AMONT POSSIBLE :
contactsecuritebpl@reseau.sncf.fr

lll'lh’lﬂ'lﬂ’l

RAPPEL IMPORTANT

En cas de dysfonctionnement d'un
passage a niveau, utilisez le téléphone
spécifique situé a proximité pour prévenir
'agent SNCF de la gare la plus proche



Loi du 15 juillet 1845
sur la police des chemins de fer

TITRE 1°
MESURES RELATIVES A LA CONSERVATION DES CHEMINS DE FER

Art. ler - Les chemins de fer construits ou concédés par I'Etat font partie de la grande voirie. (Complété
par loi n°® 97-135 du 13.02,1997) Cette disposition s'applique a I'ensemble du réseau ferré national.

Art. 2 - Sont applicables aux chemins de fer les lois et réglements sur la grande voirie, qui ont pour
objet d'assurer la conservation des fossés, talus, levées et ouvrages d'art dépendant des routes, et
d'interdire, sur toute leur étendue, le pacage des bestiaux et les dépdts de terre et autres ohjets
quelconques.

Art. 3 - Sont applicables aux propriétés riveraines des chemins de fer les servitudes imposées par les
lois et reglements sur la grande voirie, et qui concernent :

L'alignement,

L'écoulement des eaux,

L’occupation temporaire des terrains en cas de réparation,

La distance & observer pour les plantations, et |'élagage des arbres plantés,

Le mode d'exploitation des mines, miniéres, tourbiéres et sabliéres, dans la zone déterminée &
cet effet.

Sont également applicables a la confection et & 'entretien des chemins de fer, les lois et
reglements sur l'extraction des matériaux nécessaires aux travaux publics.

Art. 4 - (Abrogé par décret n® 2006-1279 du 19.10.2006, art. 58).

Art. 5 - A {'avenir, aucune construction autre gu’un mur de ciéture ne pourra étre établie dans une
distance de deux métres du chemin de fer.

Cette distance sera mesurée soit de l'aréte supérieure du déblai, soit de 'aréte inférieure du talus du
remblai, soit du bord extérieur des fossés du chemin, et, a défaut d’une ligne tracée, & un métre
cinguante centimetres & partir des rails extérieurs de la voie de fer.

Les constructions existantes au moment de la promulgation de la présente loi, ou lors de I’établissement
d'un nouveau chemin de fer, pourront étre entretenues dans I’état ol elles se trouveront a cette
époque.

Un réglement d’administration publique déterminera les formalités a remplir par les propriétaires pour
faire constater 1'état desdites constructions, et fixera le délai dans lequel ces formalités devront étre

remplies.

Art. 6 - Dans les localités ou le chemin de fer se trouvera en remblai de plus de trois métres au-dessus
du terrain naturel, il est interdit aux riverains de pratiquer, sans autorisation préalable, des excavations
dans une zone de largeur égale a la hauteur verticale du remblai, mesurée 3 partir du pied du talus.
Cette autorisation ne pourra étre accordée sans que les concessionnaires ou fermiers de I'exploitation du
chemin de fer aient été entendus ou dment appelés.
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Art. 7 = 1) est défendu d'établir, a une distance de moins de vingt métres d’un chemin de fer desservi
par des machines a feu, des couvertures en chaume, des meules de pailles, de foin, et aucun autre
dépbt de matigres inflammables.

Cette prohibition ne s'é¢tend pas aux dépots de récoltes faits seulement pour le temps de la moisson,

Art. 8 - Dans une distance de moins de cing métres d’un chemin de fer, aucun dépdt de pierres, ou
objets non inflammables, ne peut étre établi sans autorisation préalable du préfet,

Cette autorisation sera toujours révocable.

L'autorisation n‘est pas nécessaire :

1° Pour former dans les localités ot le chemin de fer est en remblai, des dépdts de matiéres non
inflammables, dont la hauteur n‘excéde pas celle du remblai du chemin,

2° Pour former des depdts temporaires d’engrais et autres objets nécessaires a la culture des terres.

Art. 9 - Lorsque la sQreté publique, la conservation du chemin et la disposition des lieux le permettront,
les distances déterminées par les articles précédents pourront étre diminuées en vertu d’autorisations
accordées aprés enquéte.

Art. 10 - Si, hors des cas d'urgence prévus par la loi des 16-24 ao(t 1790, la streté publique ou Ja
conservation du chemin de fer l'exige, 'administration pourra faire supprimer, moyennant une juste
indemnité, les constructions, plantations, excavations, couvettures en chaume, amas de matériaux
combustibles ou autres, existant, dans les zones ci-dessus spécifiées, au moment de la promulgation de
la présente loi, et, pour 'avenir, lors de "établissement du chemin de fer.

L'indemnité sera réglée, pour la suppression des constructions, conformément aux titres IV et suivants
de la lol du 3 mai 1841, et, pour tous les autres cas, conformément a la Joi du 16 septembre 1807.

Art. 11 - Les contraventions aux dispositions du présent titre seront constatées, poursuivies et
réprimées comme en matiére de grande voirie.

Elles seront punies d'une amende de 9 a 150 €, sans préjudice, s'il v a lieu, des peines portées au Code
peénal et au titre [II de la présente loi. Les contrevenants seront, en outre, condamnés a supprimer,
dans le délai déterminé par V'arrété du conseil de préfecture, les excavations, couvertures, meules ou
dépbts falts contrairement aux dispositions précédentes.,

A défaut, par eux, de satisfaire a cette condamnation dans le délai fixé, la suppression aura lieu d’office,
et le montant de la dépense sera recouvré contre eux par veoie de contrainte, comme en matigre de
contributions publiques.

TITRE 1X

DES CONTRAVENTIONS DE VOIRIE
COMMISES PAR LES CONCESSIONNAIRES OU FERMIERS
DE CHEMINS DE FER

Art, 12 - Lorsque le concessionnaire ou le fermier de I'exploitation d'un chemin de fer contreviendra aux
clauses du cahier des charges, ou aux décisions rendues en exécution de ces clauses, en ce qui
concerne le service de la navigation, la viabilité des routes nationales, départementales et vicinales, ou
le libre écoulement des eaux, procés-verbal sera dressé de la contravention, soit par les ingénieurs des
ponts et chaussées ou des mines, soit par les conducteurs, gardes mines et plqueurs diiment
assermentés.

Art. 13 - Les procés-verbaux, dans les quinze jours de leur date, seront notifiés administrativement au
domicile élu par le concessionnalre ou le fermier, a la diligence de préfet, et transmis dans le méme
délal au tribunal administratif du lieu de la contravention.

Art. 14 - Les contraventions prévues a Uarticle 12 seront punies d’une amende de 150 € & 1 500 €,

Art. 15 - L'administration pourra, d’ailleurs, prendre immeédiatement toutes mesures provisoires paour
faire cesser le dommage, ainsi gu’il est procédé en matiére de grande voirie.

Les frais qu’entrainera l‘exécution de ces mesures seront recouvrés, contre le concessionnaire ou
fermier, par voie de contrainte, comme en matiére de contributions publiques.

TITRE III

DES MESURES RELATIVES A LA SURETE
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DE LA CIRCULATION S5UR LES CHEMINS DE FER

Avt. 16 (Modifié par loi n® 81-82 du 2.02.1981) - Quiconque aura volontaitement employé un moyen
quelcanque aux fins de faire dérailler les véhicules ou provequer leur colflision sera puni de la réclusion
criminelle a temps de cing a dix ans.

S'ily a eu homicide ou blessures, le coupable sera, dans le premier cas, puni de {a réclusion criminelle &
perpétuité et, dans le second, de la peine de la réclusion criminelie 3 temps de dix a vingt ans.

Art. 17 - Si le crime prévu par Varticle 16 a été commis en réunion séditieuse, avec rébellion ou pillage,
il sera imputable aux chefs, auteurs, instigateurs et provocateurs de ces réunions, qui seront punis
comme coupables du crime et condamnés aux mémes peines gue ceux gui l'auront personnellement
commis fors méme que la réunion séditieuse n'aura pas eu pour but direct et principal la destruction de
fa voie de fer.

(Second alinéa abrogé par loi n° 81-82 du 2.02.1981)

Art. 18 - Quiconque aura menacé, par écrit anonyme ou signé, de commettre un des crimes prévus en
I‘article 16, sera puni d’'un emprisonnement de cing ans, dans le cas ou |la menace aurait été faite avec
ordre de déposer une somme d’argent dans un lieu indigué, ou de remplir toute autre condition.

Si la menace n'a été accompagnée d’aucun ordre ou condition, fa peine sera d’'un emprisonnement de
trois mois a deux ans et d’une amende de 3 750 €,

Si la menace avec ordre ou condition a été verbale, le coupable sera puni d’'un emprisonnement de
quinze jours a six mois, et d’une amende de 3750 €.

(Dernier alinéa abrogé par loi n® 75-624 du 11.07.1975)

Art. 18-1 - (Inséré par loi n° 81-82 du 2.02.1981 et abrogé par loi n° 83-466 du 10.06.1963).

Art. 19 - Quiconque, par matadresse, imprudence, inattention, négligence ou inobservation des lois ou
reglements, aura involontairement causé sur un chemin de fer, ou dans les gares ou stations, un
accident qui aura occasionné des blessures, sera puni de huit jours a six mois d’emprisonnement, et
d'une amende de 3 750 €.

Si l'accident a occasionné la mort d’une ou plusieurs personnes, I'emprisonnement sera de cing ans, et
"amende de 3 750 €.

Art. 20 - Sera puni d’'un emprisonnement de six mois a deux ans tout mécanicien ou conducteur garde-
frein qui aura abandonné son poste pendant la marche du convor,

Arxt. 21 - (Remplacé par ordonnance n® 2007-297 du 5 mars 2007, art, 74 I1I) Est puni d'une peine de six
mois d'emprisonnement et d'une amende de 3 750 EUR le fait pour toute personne :

1° De modifier ou déplacer sans autorisation ou de dégrader ou déranger la voie ferrée, les talus,
cldtures, barrieéres, batiments et ouvrages d'art, les installations de production, de transport et de
distribution d'énergie ainsi que les appareils et fe matériel de toute nature servant a l'exploitation ;

2° De jeter ou déposer un matériau ou un objet gquelcongue sur les lignes de transport ou de distribution
d'énergie ;

3° D'empécher le fonctionnement des signaux ou appareils quelcongues ou de manoceuvrer, sans en
avoir mission, ceux qui ne sont pas a la disposition du public ;

4° De troubler ou entraver, par des signaux faits en dehors du service ou de toute autre fagon, la mise
en marche ou la circulation des trains ;

5° De pénétrar, circuler ou stationner sans autorisation réguliére dans les parties de la voie ferrée ou de
ses dépendances qui ne sont pas affectées a la circulation publique, d'y introduire des animaux ou d'y
laisser introduire ceux dont elle est responsable, d'y faire circuler ou stationner un véhicule étranger au
service, d'y jeter ou déposer un matériau ou un objet quelconque, d'entrer dans I'enceinte du chemin de
fer ou d'en sortir par d'autres issues que celles affectées a cet usage ;

6° De laisser stationner sur les parties d'une voie publique suivie ou traversée a niveau par une voie
ferrée des voitures ou des animaux, d'y jeter ou déposer un matériau ou un objet quelconque, de faire
suivre les rails de la voie ferrée par des véhicules étrangers au service ;

7° De laisser subsister, aprés une mise en demeure de les supprimer faite par le représentant de I'Etat,
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toutes installations lumineuses et notamment toute publicité lumineuse au moyen d'affiches, enseignes
ou panneaux lumineux ou réfléchissants, lorsqu'elles sont de nature a créer un danger pour la
circulation des convois en raison de la géne qu'elles apportent pour ['observation des signaux par les
agents du chemin de fer.

Art. 22 - Les concessionnaires ou fermiers d’un chemin de fer seront responsables, soit envers |'Etat,
soit envers les particuliers, du dommage causé par les administrateurs, directeurs ou employés a un
titre quelcongue au service de exploitation du chemin de fer.

L’Etat sera soumis a la méme responsabilité envers les particuliers, si le chemin de fer est exploité & ses
frals et pour son compte.

Avt. 23 (Modifié par Jois n° 90-7 du 2.01.1990, n°® 99-291 du 15.04.1999, n° 2003-239 du 18.03.2003 et
ordonnance n® 2007-297 du 5.03.2007, art. 74 IT 2° a) I - Les crimes, délits ou contraventions prévus par les
titre er et III de la présente loi, ainsi que les contraventions prévues par les textes réglementaires
relatifs a la police, la slireté et I'exploitation des voies ferrées, pourront &tre constatés par des proces-
verbaux dressés concurremment par les officiers de police judiciaire, les ingénieurs des ponts et
chaussées et des mines, les conducteurs, gardes mines, agents de surveillance et gardes nommes ou
agréés par l'administration et dliment assermentés. (Modifié par ordonnance n°® 2007-297 du 5 mars 2007,
art. 74 IT 2° p) A cette fin, ces personnels sont habilités selon les cas a recueillir ou a relever I'identité et
'adresse du contrevenant, selon les modalités et dans les conditions prévues par le II. La déclaration
intentionnelle d'une fausse adresse ou d'une fausse ldentité auprés des agents assermentés mentionnés
au présent article est punie de 3 750 € d'amende.

Les procés-verbaux des délits et contraventions feront foi jusqu’a preuve contraire.

Au moyen du serment prété devant le tribunal de grande instance de leur domicile, les agents de
survelllance de I'administration et des concessionnaires ou fermiers pourront verbaliser sur toute la ligne
du chemin de fer auquel ils seront attachés.

(Modifié par foi n°® 76-449 du 24.05.1976) - Les contraventions aux dispositions des arrétés préfectoraux
concernant la circulation, I'arrét et le stationnement des véhicules dans les cours des gares pourront
atre constatées également par les gendarmes n‘ayant pas la qualité d'officier de police judiciaire, les
inspecteurs, commandants, officiers, gradés, sous-brigadiers et gardiens de la paix de fa police
nationale, les gradés et gardiens de police municipale et les gardes champétres.

En outre, les auxiliaires contractuels de police seront habilités 3 relever les contraventions aux
dispositions concernant 'arrét et le stationnement.

En ce qui concerne les poursuites, I‘amende forfaitaire, |'amende pénale fixe, la responsabilité
pécuniaire, {immobilisation, I'enlévement et la mise en fourriére des véhicules, il sera procédé comme
pour les infractions commises sur les voies ouvertes a la circulation publique.

\l. (Inséré par ordonnance n® 2007-297 du 5 mars 2007, art. 74 II 2° ¢) - Outre les pouvoirs qu'ils tiennent de
I'article 529-4 du code de procédure pénale, les agents mentionnés au I sont habilités a relever 'identité
des auteurs d'infractions mentionnées audit I pour l'établissement des proces-verbaux y afférents,

Si le contrevenant refuse ou se trouve dans 'impossibilité de justifier de son identité, les agents de
|'exploitant en avisent sans délai et par tout moyen un officier de police judiclaire territorialement
compétent. Sur I'ordre de ce dernier, les agents de ['exploitant peuvent étre autorisés a retenir 'auteur
de linfraction le temps strictement nécessaire a l'arrivée de ['officier de police judiciaire ou, le cas
échéant, a le conduire sur-le-champ devant lui.

Lorsque officier de police judiciaire décide de procéder a une vérification d'identité, dans les conditions
prévues a l'article 78-3 du code de procédure pénale, le délai prévu au troisiéme alinéa de cet article
court & compter du relevé d'identité.

Art. 23-1 - (Inséré par loi n® 90-7 du 2.01.1990 et modifié par ordonnance n® 2007-297 du 5 mars 2007, art, 74
I 3°). Peuvent étre saisles par les agents mentionnés au premier alinéa du 1 de l'article 23 de la
présente lol, en vue de leur confiscation par le tribunal, les marchandises de toute nature offertes,
mises en vente ou exposées en vue de la vente sans l'autorisation administrative nécessaire dans les
trains, cours ou batiments des gares et stations et toutes dépendances du domaine public ferroviaire.
Peuvent également &tre saisls dans les mémes conditions les étals supportant ces marchandises,

Celles-ci sont détruites lorsqu'il s’agit de denrées impropres & la consommation. Elles sont remises & des
organisations caritatives ou humanitaires d'intérét général lorsqu’il s’agit de denrées périssables.
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Il est rendu compte a l'officier de police judiciaire compétent de la saisie des marchandises et de leur
destruction ou de leur remise & des organisations caritatives ou humaniiaires d’intérét général,

Art. 23-2 - (Inséré par loi n° 2001-1062 du 15.11 2001, modifi¢ par loi n® 2003-239 du 18.03.2003 et ordonnance
n° 2007-297 du 5 mars 2007, art. 74 II 4° 3). Toute personne qui contrevient en cours de transport aux
dispositions tarifaires ou a des dispositions dont 'inobservation est susceptible soit de compromettre la
sécurité des personnes ou la régularité des circulations, soit de troubler 'ordre public, peut se voir
enjoindre par les agents mentionnés a l'article 23 de descendre du véhicule de transport ferroviaire ou
routier au premier point d'arrét suivant la constatation des faits.

(Inséré par ordonnance n° 2007-297 du 5 mars 2007, art. 74 II 3° b) En cas de refus d'obtempérer, les agents
spécialement désignés par t'exploitant peuvent contraindre I'intéressé & descendre du véhicule et, en
tant que de besoin, requérir l'assistance de [a force publique,

(Inséré par ordonnance n® 2007-297 du 5 mars 2007, art. 74 11 3° b) lls informent de cette mesure, sans délai
et par tout moyen, un officier de police judiciaire territorialement compétent.

Cette mesure ne peut étre prise a i'encontre d'une personne vulnérable, 3 raison notamment de son 4ge
ou de son état de sante.

Art. 24 - Les proces-verbaux dressés en vertu de I'article 23 seront visés pour timbre et enregistrés en

débet.
(Alinéa abrogé par décret-Joi du 30.10.1935)

Art. 24-1 - (Inséré par fof n® 2001-1062 du 15.11 2001 relative 3 la sécurité quotidienne, art. 50). Toute
personne qui aura, de manigre habituelle, voyagé dans une voiture sans &tre munie d'un titre de
transport valable sera punie de six mois d'emprisonnement et de 7 500 € d'amende.

L'habitude est caractérisée des lors que la personne concernée a fait I'objet, sur une période inférieure
ou égale a douze mois, de plus de dix contraventions sanctionnées aux premier et deuxiéme alinéas de
l'article 80-3 du décret n® 730 du 22 mars 1942, qui n'auront pas donné lieu a8 une transaction en
application de l'article 529-3 du code de procédure pénale,

Art. 25 - Toute attague, toute résistance avec violence et voies de fait envers les agents des chemins
de fer, dans l'exercice de leurs fonctions, sera puni des peines appliquées & la rébellion, suivant les
distinctions faites par le Code pénal.

Art. 26 (Modifié par loi n® 99-505 du 18.06.1999) - L'outrage adressé a un agent d'un exploitant de réseau
de transport public de voyageurs est puni de six mois d’emprisonnement et de 7 500 € d’amende.
Lorsqu‘il est commis en réunion, loutrage est puni d'un an d’emprisonnement et de 15000 €
d'amende.

Art. 27 - En cas de conviction de plusieurs crimes ou délits prévus par la présente loi ou par le Code
pénal, la peine la plus forte sera seule prononcée.

Les peines encourues pour des faits postérieurs a fa poursuite pourront 8tre cumulées, sans préjudice
des peines de la récidive.

Art. 28 (Inséré par loi n°® 2007-297 du 5.03.2007, art. 79) - La présente lol est applicable & tous les
transports publics de personnes ou de marchandises guidés le long de leur parcours en site propre.

Texte modifié par la Direction Juridigue ie 19 mars 2007
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Decrets, arrétes, circulaires

TEXTES GENERAUX

MINISTERE DE LA TRANSITION ECOLOGIQUE

TRANSPORTS

Ordonnance n° 2021-444 du 14 avril 2021
relative a la protection du domaine public ferroviaire

NOR : TRAT2101787R

Ie Président de la République,
Sur le rapport du Premier ministre et de la ministre de la transition écologique,

Vu la Constitution, notamment son article 3% ;
Vu le code civil, notamment ses articles 640 et 641 ;
Vu le code de ’environnement, notamment le IT de son article L. 566-12-1 et son article L. 566-12-2 ;

Vu le code général de la propriété des personnes publiques, notamment ses articles L. 2111-15, L. 2132-12
et L. 2132-18 ;

Vu le code de justice administrative, notamment son article R. 123-20 ;

Vu le code des relations entre le public et I’administration, notamment le chapitre IV du titre III de son livre I*';

Vu le code des transports, notamment ses articles L. 2231-1 a L. 2231-9, L. 2232-1 et L. 2232-2;

Vu la loi du 29 décembre 1892 relative aux dommages causés a la propriété privée par I’exécution des travaux
publics, notamment son article 1°;

Vu la loi n° 2019-1428 du 24 décembre 2019 d’orientation des mobilités, notamment son article 169 ;

Vu la loi n°® 2020-290 du 23 mars 2020 d’urgence pour faire face & I’épidémie de covid-19, notamment son
article 14 ;

Le Conseil d’Etat (section des travaux publics) entendu ;
Le conseil des ministres entendu,

Ordonne :

Article 1*

Le chapitre I* du titre III du livre II de la deuxieme partie du code des transports est remplacé par les dispositions
suivantes :

« CHAPITRE I”
« MESURES RELATIVES A LA CONSERVATION

«Art. L. 2231-1. — 1. —La consistance du domaine public ferroviaire est définie a I'article L. 2111-15 du code
général de la propriété des personnes publiques.

« II. —La fixation des limites du domaine public ferroviaire au droit des propriétés riveraines peut étre effectuée,
a la demande des propriétaires riverains ou du gestionnaire d’infrastructure, dans le cadre d’une procédure amiable
définie par décret en Conseil d’Etat.

« I, — L’alignement est la détermination par 1’autorité administrative de la délimitation du domaine public
ferroviaire au droit des propriétés riveraines. Il est fixé soit par un plan d’alignement, soit par un alignement
individuel.

« L’alignement est réalisé :

« I* A la demande du gestionnaire d’infrastructure ou des propriétaires riverains ;

«2° En I’absence d’accord entre le gestionnaire d’infrastructure et les propriétaires riverains a I'issue de la
procédure prévue au II du présent article.

« L’alignement individuel est délivré au propriétaire par arrété du représentant de I’Etat dans le département,
conformément au plan d’alignement s’il en existe un. En I’absence d’un tel plan, il constate la limite du domaine
public ferroviaire au droit de la propriété riveraine.
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« Le plan d’alignement, auquel est joint un plan parcellaire, est pris par arrété du représentant de I’Etat dans le
département et détermine la limite entre le domaine public ferroviaire et les propriétés riveraines, aprés enquéte
publique organisée conformément aux dispositions du chapitre IV du titre III du livre I* du code des relations entre
le public et I’administration.

« La publication d’un plan d’alignement transfere de plein droit la propriété du sol des propriéié€s non béties,
dans les limites qu’il détermine, au propriétaire du domaine public ferroviaire.

« La propriété du sol des propriétés baties a la date de publication du plan d’alignement est transférée, dés la
destruction du bitiment, au propriétaire du domaine public ferroviaire.

«Lors du transfert de propriété, I'indemnité est, 2 défaut d’accord amiable, réglée conformément aux
dispositions du code de I’expropriation pour cause d’utilité publique.

«Art. L. 2231-2. — 1. — Sont applicables aux propriétés riveraines du domaine public ferroviaire les servitudes
d’écoulement des eaux prévues par les articles 640 et 641 du code civil.

«II. — Tout déversement, écoulement ou rejet direct ou indirect, qu’il soit diffus ou non, d’eaux usées, d’eaux
industrielles ou de toute autre substance, notamment polluante ou portant atteinte au domaine public ferroviaire, est
interdit sur le domaine public ferroviaire.

« Art. L. 2231-3. — 1. — Il est interdit d’avoir des arbres, branches, haies ou racines qui empietent sur le
domaine public ferroviaire, compromettent la sécurité des circulations ou génent la visibilité de la signalisation
ferroviaire. Leurs propriétaires sont tenus de les élaguer, de les tailler ou de les abattre afin de respecter cette
interdiction.

« II. —Pour des raisons impérieuses tenant a la sécurité des circulations ferroviaires, et apres constat par procés-
verbal par un agent assermenté missionné du gestionnaire d’infrastructure, les opérations d’élagage, de taille ou
d’abattage des arbres, branches, haies ou racines peuvent étre effectuées d’office, aux frais du propriétaire, par le
gestionnaire d’infrastructure.

«Art. L. 2231-4. — Toute construction, autre qu’un mur de cléture, dont la distance par rapport a I’emprise de
la voie ferrée ou, le cas échéant, par rapport & I’ouvrage d’art, I’ouvrage en terre ou la sous-station électrique, est
inférieure 4 un seuil défini par décret en Conseil d’Etat, est interdite.

« Art. L. 2231-5. — Tout terrassement, excavation ou fondation, dont la distance par rapport a I’emprise de la
voie ferrée ou, le cas échéant, par rapport & 1’ouvrage d’art, 'ouvrage en terre ou la sous-station €lectrique, est
inférieure 4 un seuil défini par décret en Conseil d’Etat, est interdit. Ce décret détermine en outre, en fonction de
cette distance, la profondeur maximale de ces terrassement, excavation ou fondation.

«Art. L. 2231-6. — Tout dépbdt, de quelque matiere que ce soit, toute installation de systéme de rétention d’eau,
dont la distance par rapport a ’emprise de la voie ferrée ou, le cas échéant, par rapport a I’ouvrage d’art, I’ouvrage
en terre ou la sous-station €lectrique, est inférieure & un seuil défini par décret en Conseil d’Etat, est interdit. Ce
décret détermine en outre, en fonction de cette distance, la hauteur ou la profondeur maximale de ces dépdt ou
installation.

« Art. L. 2231-7. — Les projets de construction, d’opération d’aménagement ou d’installation pérenne ou
temporaire, v compris les installations de travaux routiers, envisagés a une distance par rapport a I’emprise de la
voie ferrée ou, le cas échéant, par rapport & P’ouvrage d’art, I’ouvrage en terre, la sous-station €lectrique ou le
passage a niveau, inférieure 4 un seuil défini par décret en Conseil d’Etat, font I’objet d’une information préalable
auprés du gestionnaire d’infrastructure et, le cas échéant, du gestionnaire de voirie routiére.

« Sur proposition du gestionnaire d’infrastructure et, le cas échéant, du gestionnaire de voirie routidre, le
représentant de I’Etat dans le département peut imposer des prescriptions a respecter pour préserver la sécurité de
I’infrastructure ferroviaire et, le cas échéant, routiere et des propriétés riveraines.

«Art. L. 2231-8. — Lors de la construction d’une nouvelle infrastructure de transport ferroviaire, si la sécurité
ou 'intérét du service ferroviaire I’exigent, le représentant de I’Etat dans le département peut faire supprimer les
constructions, terrassements, excavations, fondations ou dépdts, de quelque matiere que ce soit, ainsi que les
installations de syst¢me de rétention d’eau, existant dans les distances mentionnées aux articles L. 2231-4,
L. 2231-5 et L. 2231-6, moyennant une indemnité.

« L’indemnité est réglée conformément aux dispositions du code de ’expropriation pour cause d’utilité
publique.

« Les constructions existantes lors de la construction d’une nouvelle infrastructure de transport ferroviaire qui ne
respectent pas les dispositions de ’article L. 2231-4 et dont 1’état a ét€ constaté dans des conditions déterminées
par décret en Conseil d’Etat, peuvent uniquement &tre entretenues dans cet état.

«Art. L. 2231-9. — Lorsque la sécurité et I'intérét du domaine public ferroviaire le permettent, les distances
mentionndes aux articles L. 2231-4, L. 2231-5 et L. 2231-6 peuvent é&tre réduites en vertu d’une autorisation
motivée délivrée par le représentant de I’Etat dans le département, aprés avoir recueilli 1’avis du gestionnaire
d’infrastructure et, le cas échéant, du gestionnaire de voirie routiere. Cette autorisation peut éventuellement étre
assortie de prescriptions a respecter pour préserver la sécurité de I'infrastructure ferroviaire et des propriétés
riveraines.

« Art. L. 2231-10. — Le gestionnaire d’infrastructure peut demander au représentant de 1'Etat dans le
département, dans le respect des exigences prévues par article 1= de la loi du 29 décembre 1892 relative aux
dommages causés 2 la propriété privée par I’exécution des travaux publics, une autorisation de simple passage ou
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une autorisation d’occupation temporaire sur la propriété d’un riverain en vue d’effectuer des travaux de
maintenance ou de modernisation du réseau ferroviaire.

«Art. L. 2231-11. — 1. — Les dispositions du présent chapitre s’appliquent sans préjudice des dispositions du II
de l’article L. 566-12-1 et de ’article L. 566-12-2 du code de 1’environnement.

«II. —Les conditions et modalités d’application des dispositions du présent chapitre sont déterminées par décret
en Conseil d’Etat. »

Article 2

Le premier alinéa de I’article 1.. 2232-2 du code des transports est remplacé par les dispositions suivantes :

« Les personnes qui contreviennent aux dispositions du chapitre I sont condamnées a supprimer, dans le délai
déterminé par le juge administratif, les constructions, terrassements, excavations, fondations ou dépdts, de quelque
matiere que ce soit, ainsi que les installations de systeme de rétention d’eau, faits contrairement a ces
dispositions. »

Article 3
La deuxieme partiec du code général de la propriété des personnes publiques est ainsi modifiée :
1° L’article L. 2132-12 est remplacé par les dispositions suivantes :

«Art. L. 2132-12. — Les atteintes a 'intégrité ou a 'utilisation du domaine public ferroviaire sont définies au
chapitre I du titre IIT du livre II de 1a deuxieme partie du code des transports. » ;

2° L’article L. 2132-18 est remplacé par les dispositions suivantes :
« Art. L. 2132-18. — Les atteintes aux servitudes établies au profit du domaine public ferroviaire définies au

chapitre I du titre IIT du livre I de la deuxieme partie du code des transports sont réprimées conformément aux
dispositions des articles L. 2232-1 et L. 2232-2 du méme code. »

Article 4

Les dispositions du chapitre I* du titre III du livre II de la deuxiéme partie du code des transports, dans leur
rédaction issue de la présente ordonnance, entrent en vigueur le 1¢ janvier 2022, a I’exception de celles de son
article L. 2231-1.

Les articles L. 2231-4, L. 2231-5, L. 2231-6 et L. 2231-7 du code des transports, dans leur rédaction issue de la
présente ordonnance, ne sont pas applicables aux projets de construction, d’aménagement, d’installation, de
terrassement, d’excavation, de fondation, de dépdt, de quelque matigre que ce soit, ou d’installation de systéme de
rétention d’eau, qui, antérieurement au 1 janvier 2022, ont été entrepris de fagon certaine dans le respect de la
législation applicable, au regard de I’ensemble des circonstances de droit et de fait, telles que notamment les actes
administratifs intervenus, les contrats conclus et les travaux engageés.

Article 5

Le Premier ministre, la ministre de la transition écologique et le ministre délégué aupres de la ministre de la
transition écologique, chargé des transports, sont responsables, chacun en ce qui le concerne, de 1’application de la
présente ordonnance, qui sera publiée au Journal officiel de la République frangaise.

Fait le 14 avril 2021.
EMMANUEL MACRON

Par le Président de la République:

Le Premier ministre,
Jean CASTEX
Le ministre délégué
aupres de la ministre de la transition écologique,
chargé des transports,
JEAN-BAPTISTE DJEBBARI

La ministre de la transition écologique,
BARBARA POMPILT



SERVITUDES DETYPE T1
GREVANT LES PROPRIETES RIVERAINES
DES VOIES FERREES

Servitudes reportées en annexe du Plan Local d’Urbanisme conformément a
P'article R. 126-1 du Code de l'urbanisme qui dispose que :
« Doivent figurer en annexe au plan local d'urbanisme les servitudes d'utilité publique
affectant 'utilisation du sol et appartenant aux catégories
figurant sur la liste annexée qu présent chapitre ».

Les servitudes d'utilité publique constituent des limitations administratives au droit
de propriété et d'usage du sol. Les servitudes ferroviaires sont établies dans l'intérét de la
protection, de la conservation ou de I'utilisation du domaine public ferroviaire.

Elles représentent une charge pour les riverains du chemin de fer et engendrent :
- des interdictions ou limitations d'occupation et d'utilisation du sol,
- des prérogatives au bénéfice des exploitants ferroviaires.

Les servitudes ferroviaires sont définies essentiellement par le Code des transports
(articles L 2231-3 et suivants).



SERVITUDES LIEES AUX CONSTRUCTIONS, EXCAVATIONS,
PLANTATIONS, DEBROUSSAILLEMENTS ET DEPOTS A PROXIMITE DU
CHEMIN DE FER

1 - FONDEMENTS JURIDIQUES

Il s'agit de servitudes concernant les propriétés riveraines du chemin de fer et
instituées dans des zones définies :

- par le Code des transports a savoir :

o interdiction de procéder a I'édification de toute construction, autre qu'un
mur de cléture, dans une distance de deux métres d’'un chemin de fer
(article L2231-5),

o interdiction de pratiquer, sans autorisation préalable, des excavations dans
une zone de largeur égale a la hauteur verticale d’'un remblai de chemin de
fer de plus de trois metres (article L2231-6),

o interdiction de déposer des matiéres/ objets quel qu’ils soient, sans
autorisation préfectorale préalable, a moins de cing metres d’un chemin de fer
(article L2231-7),

o interdiction de planter des arbres a moins de 2 metres du chemin de fer (par
renvoi a "article R116-2 du code de voirie routiere).

[l existe d’autres dispositions dans le Code des transports visant a protéger le
domaine public ferroviaire relatives notamment a ['écoulement des eaux, a
'exploitation des mines et aux enseignes lumineuses.

- par l'article L114-6 du code de la voirie routiere.
Les exploitants ferroviaires ont par ailleurs des prérogatives: ils peuvent étre

autorisés & occuper temporairement des terrains privés pour effectuer des travaux publics,
ils peuvent aussi réaliser des travaux de débroussaillage en zone boisée.

1.1 Délimitation de la zone de servitude par I'alighement

Les servitudes ferroviaires comprennent ainsi notamment des servitudes de recul par
rapport a la limite du chemin de fer (cf. § suivant), cette derniére étant définie par arrété
préfectoral d’alignement établi en fonction de la topographie des lieux.

Ainsi, tout propriétaire riverain du chemin de fer, qui désire notamment élever une
construction doit demander I'alignement.

L'alignement est délivré par arrété préfectoral, lequel peut indiquer également (en
fonction des demandes des pétitionnaires) les limites de la zone de servitudes a l'intérieur




de laquelle il est interdit, en application des articles L. 2231-2 et suivants du Code des
transports issus des dispositions de la loi du 15 juillet 1845 sur la police des chemins de fer,
d’élever des constructions, d’établir des plantations et/ou d’effectuer des excavations.

Sur le plan pratique, le service SNCF IMMOBILIER chargé de centraliser les demandes
d’arrété d’alignement répond aux coordonnées suivantes :

Nom de [a DIT...
M. le Directeur de la Direction Immobiliére Territoriale ...
Rue ...
Ville ...
Téléphone ...

1.2 Sanctions en cas de non-respect des servitudes ferroviaires

En cas d’infraction aux prescriptions du Code des transports, les contrevenants sont
condamnés par le juge administratif a supprimer, dans un délai détermine, les
constructions, plantations, excavations, couvertures, dépdts contraires auxdites
prescriptions.

A défaut, la suppression a lieu d’office et ce, aux frais des contrevenants (Article L.
2232-2 du Code des transports).

1.3 Indemnisations.

Principe :

Les servitudes applicables aux riverains du chemin de fer n’ouvrent aucun droit a
indemnité.

Exceptions :

Lors de la construction d’une nouvelle voie ferrée et si la sécurité ou l'intérét du
service ferroviaire Iexigent, I'autorité administrative peut faire supprimer les constructions,
plantations, excavations ou amas de quelque matiere que ce soit, existant dans la zone de
servitudes, moyennant une indemnité (Article 2231-8 du Code des transports).

Le débroussaillement effectué par I'exploitant ferroviaire en application de 'article
L131-16 du nouveau code forestier ouvre aux propriétaires un droit a indemnite.



2 - DEFINITION DES SERVITUDES

2.1 Détermination de la limite du chemin de fer
La limite du chemin de fer est déterminée de la maniere suivante :

a) Voie en plate-forme sans fossé :

Une ligne idéale tracée a 1,50 metre du bord du rail
extérieur (figure 1).

b) Voie en plate-forme avec fossé :
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Le bord extérieur du fossé (figure 2). bosr pre e
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Le bord extérieur du fossé si cette voie
en comporte un (figure 4).

d) Voie en déblai:
L’aréte supérieure du talus de déblai (figure 5).




Dans le cas d’une voie posée a flan de coteau, la limite du chemin de fer a
considérer est constituée par le point extréme des déblais ou remblais effectués pour la
construction de la ligne et non la limite du terrain naturel (figures 6 et 7).
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Figure 7

Lorsque le talus est remplacé par un mur de soutenement, la limite du chemin de fer

est, en cas de remblai, le pied, et, en cas de déblai, la créte de ce mur (figures 8 et 9).
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Limite du chemin de fer

Lorsque le chemin de fer est établi en remblai et que le talus a été rechargé ou
modifié par suite d’apport de terre ou d’épuration de ballast, la limite du chemin de fer
pourra étre déterminée a partir du pied du talus primitif, a moins toutefois que cet
élargissement de plate-forme ne soit destiné a I'établissement prochain de nouvelles voies.

En bordure des lignes a voie unique dont la plate-forme a été acquise pour 2 voies, la
limite du chemin de fer est déterminée en supposant la deuxiéme voie construite avec ses



talus et fossés. Il est, par ailleurs, fait observer que les servitudes prévues par le code des
transports n’ouvrent pas droit a indemnité.



2.2 Les différentes servitudes liées aux constructions, excavations,
plantations, débroussaillements et dépots riverains du chemin de
fer

a) Les constructions (Article L. 2231-5 du Code des transports)

Indépendamment des marges de reculement susceptibles d’étre prévues dans les
Plans Locaux d’Urbanisme (PLU) ou dans les cartes communales pour les communes
dépourvues de PLU, aucune construction, autres qu’un mur de cléture, ne peut étre établie a
moins de deux metres de la limite du chemin de fer.

Il y a une obligation pour tout riverain du chemin de fer, avant tous travaux de
construction, de demander la délivrance d’un arrété préfectoral d’alignement.
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Il résulte des dispositions précédentes que si les cldtures sont autorisées a la limite
réelle du chemin de fer, les constructions doivent étre établies en retrait de cette limite
dans le cas ol celle-ci serait située @ moins de deux métres de la limite du chemin de fer.

Cette servitude de reculement ne s’'impose qu’aux propriétés riveraines de la voie
ferrée proprement dite, qu’il s’agisse d’une voie principale ou d’une voie de garage ou
encore de terrains acquis pour la pose d’une nouvelle voie.

Il est possible pour les propriétaires riverains d’obtenir par décision du Préfet, une
dérogation a l'interdiction de construire a moins de 2 métres du chemin de fer, lorsque la
streté publique, la conservation du chemin de fer et la disposition des lieux le permettent,
apres consultation de la SNCF

Les constructions existantes lors de ['établissement d'un nouveau chemin de fer, qui
ne respectent pas les dispositions ci-dessous peuvent étre entretenues dans cet état.



b) Les excavations (article L. 2231-6 du Code des transports)

Dans les localités oU le chemin de fer se trouve en remblai de plus de trois métres
au-dessus du terrain naturel, il est interdit aux riverains de pratiquer, sans autorisation
préalable, des excavations dans une zone de largeur égale a la hauteur verticale du
remblai, mesurée a partir du pied du talus, sauf dérogation spéciale

Limite réelle du

Figure 11

4 Limite du cheminde fer
‘. c_llemin de fer

Prescriptions particuliéres nécessitant 'expertise de SNCF Réseau

Nonobstant les dispositions législatives et réglementaires sus-visées, tous les
travaux de fouille, de terrassements ou de blindage réalisés a proximité des voies ferrées
peuvent présenter un danger pour la stabilité de la plate-forme, des voies ferrées elles-
mémes et par conséquent des circulations ferroviaires.

Sont considérés comme « a proximité des voies ferrées », les travaux de fouille, de
terrassements ou de blindage dont I'exécution est susceptible de modifier la géométrie
et/ou la stabilité des voies ferrées. On admet que c’est le cas lorsque les fouilles ou déblais
pénétrent sous un plan PO incliné a 2 (sens horizontal) pour 1 (sens vertical) passant par un
point situé a 3 metres de I'axe de la voie la plus proche (soit 2.22 métres environ du bord
extérieur du rail), au niveau inférieur des traverses. Cf. schéma ci-aprés.
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i Au dessous de PO , fouilles et (le cas échéant)
| blindages sont classés en 1°" catégorie

Lorsque les voies ne sont pas exploitées pendant la réalisation ou { ‘utilisation des blindages ef fouilles, les ouvrages ou
opérations sont classés en seconde catégoris.




Nota : I'exécution de terrassements (fouilles, déblais ou remblais) a moins de 3 metres de
I’axe d’une voie ferrée exploitée est interdite.

Des blindages (ou souténements, ou dispositions pouvant y étre assimilées de type
paroi clouée), sont obligatoires dés lors que le volume excavé pénétre sous le plan P1
incliné a 3 (sens horizontal) pour 2 {sens vertical) passant par la droite joignant la créte de
ballast de la voie la plus proche. Cf. schéma ci-apres.
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o des fouilles

Dans pareil cas, il est indispensable qu’un examen préalable soit réalisé par les
services d’ingénierie de SNCF Réseau. Un contrat d’étude puis, le cas échéant, une
convention de travaux peuvent étre rendus nécessaires, y compris lorsque le projet se situe
en dehors des emprises du chemin de fer (au-dela de la limite réelle et/ou du chemin de
fer). Le maitre d’ouvrage tiers porteur de la demande doit intégrer dans son calendrier
d’opérations en amont tous les délais suffisants pour procéder a ces études préalables et a
leur contractualisation.

Le service SNCF IMMOBILIER chargé de centraliser ces demandes répond aux coordonnées
suivantes :

Nom de la DIT...
M. le Directeur de la Direction Immobiliére Territoriale ...
Rue ...
Ville ...
Téléphone ...



Il fera I'interface avec les services de l'ingénierie de SNCF RESEAU pour toutes les
demandes de cette nature ainsi que pour l'ensemble des dispositifs constructifs tiers
pouvant impacter le domaine public ferroviaire a titre provisoire (installations de chantier,
etc.) et/ou définitif (opérations de construction, démolitions, terrassements, etc.) et aussi
pour : les questions liées au tour et survol de grues, traversées du domaine, etc.

¢) Les plantations (article L2231-3 du code des transports et article R116-2 du code
de voirie routiére)

Il est interdit aux riverains du chemin de fer d’établir ou de laisser croitre des arbres
ou haies a moins de 2 meétres de la limite du chemin de fer.

Cette regle s’applique quel que soit la limite réelle du chemin de fer.
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d) Les débroussaillements (article L131-16 du nouveau code forestier)

Conformément a l'article L 131-16 du nouveau code forestier, lorsqu'il existe des bois et
foréts a moins de 20 métres de la limite de I'emprise d'une voie ferrée, le propriétaire des
infrastructures ferroviaires a le droit, sous réserve de I'application de I'article 1382 du code
civil et aprés en avoir avisé les propriétaires des bois et foréts, de débroussailler une bande
longitudinale sur une largeur de 20 métres a partir du bord extérieur de la voie.

Dans le mois qui suit le débroussaillement, les propriétaires des bois et foréts peuvent
enlever tout ou partie des produits, le propriétaire d'infrastructures ferroviaires restant
chargé de faire disparaitre le surplus.

Les contestations auxquelles peuvent donner lieu I'exercice de la servitude sont portées,
selon la nature et le montant de la demande, devant le tribunal d'instance ou de grande
instance.

e) Les dépéts (article L2231-7 du code des transports)

Dans une distance de moins de cing métres de la limite du chemin de fer, aucun
dépbt de quelque matiére que ce soit ne peut étre établi sans autorisation préalable de
I'autorité administrative. Lorsque la sécurité et I'intérét du service ferroviaire le permettent,



cette distance peut étre réduite en vertu d'une autorisation délivrée par l'autorité
administrative.
Cette autorisation est révocable.

Toutefois, I'autorisation n'est pas nécessaire :
1° Pour former, dans les localités ou le chemin de fer est en remblai, des dépdts de matieres
non inflammables dont la hauteur n'excéde pas celle du remblai du chemin de fer;

2° Pour former des dépdts temporaires d'engrais et autres objets nécessaires a la culture des
terres. (Article L. 2231-7 du Code des transports).

Il est par ailleurs interdit d’établir des dépdts de matiéres inflammables a moins de
20 métres d’un chemin de fer « desservi par des machines a feu » (Article 7 de la loi du 15
juillet 1845). Eu égard au fait que le chemin de fer n’utilise plus locomaotives a vapeur,
cette servitude n’a en fait plus lieu de s’appliquer.

fl est possible pour les propriétaires riverains d’obtenir une dérogation pour le dépdt
d’objets inflammables a une distance inférieure a 20 metres d’'un chemin de fer, dans la
zone de prohibition lorsque la sQreté publique, la conservation et la disposition des lieux le
permettent, a condition d’en avoir obtenu au préalable I'autorisation du Préfet.



AUTRES SERVITUDES POUVANT EXISTER

1 Servitudes de visibilité aux abords de passage a niveau
En application de Iarticle L. 114-1 et suivants du Code de la voirie routiere :

Les propriétés riveraines ou voisines des passages a hiveau sont susceptibles de
supporter des servitudes résultant d’un plan de dégagement institué par arrété préfectoral.

Ces servitudes peuvent comporter, suivant les cas :

- lobligation de supprimer les murs de cldture ou de les remplacer par des grilles, de
supprimer les plantations génantes, de ramener et de tenir le terrain et toute
superstructure a un niveau déterminé,

- linterdiction de béatir, de placer des clotures, de remblayer, de planter et de faire des
installations au-dessus d’un certain niveau,

- la possibilité, pour 'administration, d’opérer la résection des talus, remblais et tous
obstacles naturels, de maniére a réaliser des conditions de vues satisfaisantes.

Un plan de dégagement soumis a enquéte détermine, pour chaque parcelle, la nature
des servitudes imposées, lesquelles ouvrent droit a indemnité.

A défaut de plan de dégagement, le service instructeur du permis de construire ou la
DDT, soumet a SNCF, pour avis, les demandes de permis de construire intéressant une
certaine zone au voisinage des passages a niveau non gardés.

Une obligation pour les propriétaires riverains des passages a niveau est de réaliser
les travaux prescrits par le plan de dégagement institué par arrété préfectoral.

Cette zone est teintée en gris sur e croquis ci-dessous.
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2 Servitudes en tréfonds

Conformément aux dispositions des articles L2113-1 et suivants du code des transports, le
maftre d’ouvrage d’une infrastructure souterraine de transport public ferroviaire peut
demander a I'autorité administrative compétente d’établir une servitude d’utilité publique
en tréfonds.

La servitude en tréfonds confére a son bénéficiaire le droit d’occuper le volume en sous-sol
nécessaire a l'établissement, a l'aménagement, a I'exploitation et a I'entretien de
I'infrastructure souterraine de transport.

Cette servitude, qui ne peut étre établie qu’a partir de 15 metres au-dessous du point le plus
bas du terrain naturel, est créée dans les conditions fixées aux articles 12113-2 a 1.2113-5.

AUTRES DISPOSITIONS

1 Enseignes ou sources lumineuses (Article L2242-4-7° du code des transports)

Il est interdit de laisser subsister, apres mise en demeure du Préfet de les
supprimer, toutes installations lumineuses et hotamment toutes publicités lumineuses au
moyen d’affiches, enseignes ou panneaux lumineux ou réfléchissants lorsqu’elles sont de
nature a créer un danger pour la circulation des convois en raison de la géne qu’elles
apportent pour 'observation des signaux par les agents des chemins de fer

2 Mines {(article L2231-3-5°du code des transports)

Il est possible pour les propriétaires riverains d’exécuter des travaux concernant les
mines et les carriéres a proximité des voies ferrées, a condition d’en avoir obtenu
I’autorisation préfectorale déterminant dans chaque cas, la distance a observer entre le
lieu des travaux et le chemin de fer.

3 Travaux (article L2231-3- 3° code des transports)

L'article 3 de la loi du 29 décembre 1892 relative aux dommages causés a la propriété
privée par I'exécution des travaux publics permet l'occupation temporaire des terrains
pour les besoins de la réalisation de travaux ferroviaires. En effet, il prévoit que :

« Lorsqu’il y a lieu d’occuper temporairement un terrain, soit pour en extraire ou ramasser
des matériaux, soit pour y fouiller ou y faire des dépdts de terre, soit pour tout autre objet
relatif a Pexécution de projets de travaux publics, civils ou militaires, cette occupation est
autorisée par un arrété du préfet, indiquant le nom de la commune ou le territoire est situé,




les numéros que les parcelles dont il se compose portent sur le plan cadastral, et le nom du
propriétaire tel qu’il est inscrit sur la matrice des réles.

Cet arrété indique d’une fagcon précise les travaux a raison desquels 'occupation est
ordonnée, les surfaces sur lesquelles elle doit porter, la nature et la durée de I'occupation et
la voie d’accés. Un plan parcellaire désignant par une teinte les terrains a occuper est
annexé a larrété, a moins que loccupation n’ait pour but exclusif le ramassage des
matériaux ».

4 Ecoulement des eaux (Article 2231-3 2°du Code des transports)

Les riverains du chemin de fer doivent recevoir les eaux naturelles telles qu’eaux
pluviales, de source ou d’infiltration provenant normalement de la voie ferrée; ils ne
doivent rien entreprendre qui serait de nature a géner leur libre écoulement ou a
provoquer leur refoulement dans les emprises ferroviaires.

D’autre part, si les riverains peuvent laisser écouler sur le domaine ferroviaire les
eaux naturelles de leurs fonds, dés I'instant qu’ils n’en modifient ni le cours ni le volume, il
leur est en revanche interdit de déverser leurs eaux usées et résiduelles dans les
dépendances du chemin de fer.

PROSPECTS SUSCEPTIBLES D’AFFECTER
LE DOMAINE FERROVIAIRE

L'attention des constructeurs est appelée sur le fait qu’au regard de Iapplication
des régles définies par les documents d’urbanisme, le domaine ferroviaire doit étre
assimilé, non pas a la voie routiere, mais a une propriété privée, sous réserve, le cas
échéant, des particularités tenant au régime de la domanialité publique.

Les constructeurs ne peuvent, par conséquent, constituer sur le domaine ferroviaire
les prospects qu’ils sont en droit de prendre sur la voie routiére. lls sont tenus de se
conformer aux dispositions relatives a I'implantation des batiments par rapport aux fonds
voisins, telles qu’elles sont prévues par le Plan Local d’Urbanisme (P.L.U.}, ou a défaut, par le
reglement national d’urbanisme. En outre, compte tenu des nécessités du service public du
chemin de fer, des prospects ne peuvent grever les emprises ferroviaires que dans la mesure
ou ils sont compatibles avec I'affectation donnée a ces emprises.

Dés lors, tout constructeur qui envisage d’édifier un batiment qui prendrait prospect
sur le domaine ferroviaire, doit se rapprocher de la Direction Immobiliere Territoriale de
SNCF. Elle examine alors si les besoins du service public ne s’opposent pas a la création du
prospect demandé. Dans l'affirmative, elle conclut, avec le propriétaire du prospect
intéressé, une convention aux termes de laquelle elle accepte, moyennant le versement
d’une indemnité, de constituer une servitude de non-aedificandi sur la partie du domaine



ferroviaire frappé du prospect en cause.

Si cette servitude affecte un terrain dépendant du domaine public ferroviaire, la
convention précitée ne deviendra définitive qu’apres l'intervention d’une décision de
déclassement en volume des terrains concernés.



